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Resumen. La colonia Tacubaya, misma que se encuentra situada a once kilémetros al centro
de la ciudad de México, se fundé en el siglo XVI. Se ubicé en las lomas de la cordillera de las
Cruces y Huixquilucan de la Cuenca de México, actualmente la alcaldia Miguel Hidalgo. Tacu-
baya es una colonia que desde los tiempos prehispanicos ha sufrido por distintos cambios.
Inicialmente fue planeada como la posible ciudad central, hasta ser lugar de paraje, pueblo,
villa, municipio y barrio. De esta manera, ha dejado un valor histérico, ya que fue conocida
como un sitio de descanso por la élite colonial y poseer parte de la conformacién del acue-
ducto conectado y proveniente de los molinos de Santo Domingo Valdés en Cuajimalpa. Las
principales areas de oportunidad que presenta actualmente son: delitos, crimenes, accidentes
de transito y concentraciones masivas debido a los cambios actuales en la “plaza-mercado”
(comercio ambulante que tiene sus origenes desde la época prehispanica). Lo anterior, se ha
convertido en comercio informal, aglomerandose en espacios plblicos como calles, parques y
alrededores afectando la movilidad del sitio.

Para este estudio se tomaron en cuenta las vulnerabilidades y riesgos de la colonia tales
como: falta de planeacién en las rutas tanto de transporte plblico como de peatén, accidentes
de transito, infraestructura en mal estado y los nodos conflictivos provocados por las mismas
problematicas.

Dado lo anterior, se propone un proyecto que considera al peatén como protagonista del
espacio publico y lo pone al centro del proceso de disefio. El resultado incorpora el posible
mejoramiento urbano, con los proyectos de aprendizaje y servicio, atendiendo a los Objetivos
de Desarrollo Sostenible como el diez, Reduccién de las desigualdades, promoviendo la inclu-
sion social, econémica y politica de las personas por medio de una movilidad ordenada y se-
gura. Ademas del objetivo niimero once, Ciudades y Comunidades Sostenibles aportando ac-
cesos seguros, asequibles y sostenibles para todos mejorando la seguridad vial y del peaton.
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1 Descripcion de la problematica prioritaria abordada

Tacubaya es un barrio importante que a lo largo de la historia ha sido testigo de los cambios
del comercio ambulante, siendo una victima mas de este, cuyo origen principal es la necesidad
sustentar la economia de las familias. La actividad antes mencionada, se puede presentar en par-
ques, calles y alrededores, transformandose en comercio callejero, lo cual es una de las proble-
maticas mas visibles en la colonia, generando molestia y peligro para peatones, ciclistas y auto-
movilistas.
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Por otro lado, el transporte publico, aunque es muy utilizado por la comunidad, también se
puede comprender como un punto de riesgo, ya que las principales rutas corresponden al trans-
porte no concesionado (RTP) y concesionado (microbuses y vagonetas). Estos se concentran de
manera desorganizada en el paradero de Tacubaya, ubicado en la Calle Arquitecto Carlos Lazo,
donde también converge el transporte masivo como el Metro linea 7 (El Rosario- Barranca del
Muerto), linea 1 (Pantitlan-Observatorio) y linea 9 (Pantitlan-Tacubaya) y el Metrob(s linea 2 (Te-
palcates-Tacubaya), provocando nodos conflictivos y accidentes de transito entre automovilistas,
ciclistas y peatones.

Tomando en cuenta el conjunto de estas problematicas identificadas y destacando una de las
principales zonas que las presentan, se realizd una serie de visitas al sitio ubicado entre Calle
Arquitecto Carlos Lazo y Av. Jalisco. Lo anterior, con el fin de rectificar la informacion investigada
y poder ser testigos de la situacion que cada dia viven los habitantes, visitantes y comerciantes.
Los detalles mas puntuales que se obtuvieron fueron en el cruce del bajo puente con el carril de
Metrobis, donde los comerciantes y peatones no cruzan por los espacios indicados, generando
aglomeraciones de personas por la espera del transporte plblico o por adquirir alglin servicio o
producto poniendo en riesgo su seguridad por falta de sefializacion, espacios e infraestructura.

Igualmente, como parte de estas visitas se contempl la participaciéon ciudadana por medio de
entrevistas (Anexo 1) a los locatarios. Mismos que nos brindaron datos acerca de sus experiencias
y vivencias de los accidentes de transito y peatonales ocasionados por la poca visibilidad entre las
calles y las banquetas, la sefializacién e infraestructura, que también son factores para que los
comerciantes guarden sus pertenencias en lugares fuera de esta zona de conflicto.

2 Objetivo

Mejorar la movilidad de la zona de Tacubaya por medio de una redistribucion y redisefo de la
interseccidén entre Avenida Jalisco y Arquitecto Carlos Lazo con el fin de que el comercio, el peatén
y el transporte plblico se desarrollen mas organizadamente evitando conflictos o posibles acci-
dentes. Ayudando asi a cumplir el ODS N°10 (Reduccion de las desigualdades) meta 10.2 que pro-
pone potenciar y promover la inclusion social, econdmica y politica de todas las personas, meta
10.7 que propone que la movilidad sea ordenada, segura, regular y responsable de las personasy
ODS Ne11 (Ciudades y Comunidades Sostenibles), meta 11.2 que propone generar acceso a sistemas
de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos, meta 11.3 que propone au-
mentar la urbanizacién inclusiva y sostenible y la meta 11.7 que proporcionar acceso universal a
zonas verdes y espacios publicos seguros, inclusivos y accesibles, en particular para las mujeres y
los niflos, las personas de edad y las personas con discapacidad; mejorar la seguridad vial ampliar
el transporte plblico, prestando atencion a las necesidades de las personas en situacion de vul-
nerabilidad.

3  Propuesta teodrico-metodologica

Para generar mejores condiciones seguras de movilidad para la comunidad lasallista y la pobla-
cion (real y flotante) de la colonia Tacubaya proponemos la implementacion de un proyecto de
aprendizaje y servicio solidario.

Utilizando la metodologia de los proyectos de aprendizaje y servicio solidario, se arrancé el
proyecto con un acercamiento real a la zona elegida por sus conflictos urbanos.
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La seleccion de la zona a estudiar se realizé mediante su identificacion en los mapas de riesgo,
de datos urbanos del INEGI, alli se ubicaron los puntos conflictivos entre el peatén, comercio y
transporte, en la zona de Tacubaya y se realizaron tres visitas a la zona donde se tomaron foto-
grafias de las problematicas identificadas (Anexo 2). Se realizaron entrevistas (Anexo 1) detalladas
con el fin de conocer la experiencia de los peatones, transportistas y comerciantes, los conflictos
que ellos identificaban en esta interseccién de Tacubaya.

Por (ltimo, se investigaron manuales, teorias y propuestas de ciudades y calles seguras, imple-
mentadas a otros paises, asi como la consulta de la Agenda 2030 y los Objetivos de Desarrollo
Sostenible, y con todo esto se construyd el diagnostico para conocer las patologias de la zona de
Tacubaya.

Se desarroll6 una propuesta incluyente y eficaz que toma en cuenta los datos y mapas urbanos
sobre datos duros, teorias sobre disefio urbano y la opinién de los peatones, conductores y co-
merciantes.

De acuerdo con los datos del atlas de riesgo e informacién del INEGI pudimos observar que el
cruce de Avenida Jalisco y Arquitecto Carlos Lazo son una zona vulnerable a accidentes de transito,
violencia, colisiones con objetos y peatones, por lo que pudimos condensar en mapas de elabora-
cion propia, esta informacion y llegar a un proyecto de movilidad con tres propuestas que se com-
plementan entre si, un puente peatonal, el redisefio del paradero y la ampliacion de la banqueta,
a continuacion, se explicara cada uno de estos.

La primera fase consiste en un puente peatonal, ya que al realizar entrevistas a los peatones y
comerciantes nos dijeron frases como “hace falta un puente peatonal” o “no respetan el sema-
foro” ya que como comentamos anteriormente, no hay rutas claras, la sefializacion y visualizacion
de autos es casi nula, es un punto con muchos accidentes y hay demasiados peatones que se
cruzan por donde pueden y no por donde deben, por lo que un puente peatonal con bajadas es-
tratégicas en puntos como las estaciones del metro, Metrobls y microbis ayudara a reducir que
el peaton se encuentre en riesgo y a generar una mejor conectividad, ademas de ser una referencia
escultérica por su materialidad y disefio (Imagen 1)

La segunda fase del proyecto consiste en la modificacion del paradero, ya que los microbuses
que estan en esta area no caben en el paradero y toman espacio extra de la calle lo cual genera
un conflicto muy grande. Para ello se redistribuyeron los carriles y se amplié la zona destinada a
este junto con la integracién de bahias para el peatén, con el fin de que este mejor organizado,
quepan mas microbuses y sea mas accesible para los usuarios. (Imagen 2)

La tercera fase del proyecto consiste en tomar un carril vehicular y usarlo para ampliar la ban-
queta con el fin de localizar aqui a los comercios ambulantes con una nueva distribucién de tal
forma que tengan espacio para el consumidor, y dejando el resto del espacio para que el peaton
se mueva mas comodamente sin interferir con el comercio, ademas de colocar bahias para el
transporte concesionado y sus paradas sean accesibles para el peatdn. (Imagen 3)

Tomando como referencia a Manual de calles: disefio vial para ciudades mexicanas, redactado
por la Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano. (2019) consideramos el disefio vial
inclusivo, seguro, sustentable y resiliente para los peatones usando el componente de banqueta
como una plataforma Unica, para ciclistas un carril general, para el comercio areas de carga y
descarga y para el transporte publico carriles exclusivos.
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5  Conclusiones y perspectivas futuras

Tacubaya es una zona que presenta conflictos urbanos entre el peatdn, el transporte plblico y
el comercio ambulante, ya que no existe una buena organizacién y conexién entre estos, sin em-
bargo, |a intervencion urbana presentada: un puente peatonal, la ampliacién de banquetas, el re-
disefio del paradero se intentara cumplir de la mejor forma el objetivo de generar una mejor mo-
vilidad y desplazamiento de los usuarios que pasan por Avenida Jalisco y Arquitecto Carlos Laso
en la zona de Tacubaya. (Imagen 5)

Si el peaton tuviera su propio espacio libre de obstaculos, el espacio del transporte piblico
podria albergar a mas vehiculos y de esta forma se podria tener una mejor organizacion, lo que
pudiera generar una mayor conectividad entre las rutas del transporte con el peatény el comercio
si tuviera su propio espacio para trabajar y para que sus clientes estén seguros y tranquilos.

A través de nuestra red de contactos se localizo a los Scouts de la Red de Jovenes de Miguel
Hidalgo y a JesUs Silva presidente de la Provincia Miguel Hidalgo, donde pudimos presentar el
proyecto y conseguir el contacto de la directora Nacional de Gestion Institucional de la ASMAC
para que el proyecto se vincule y llegue a funcionarios de la Alcaldia quienes llevaran el proyecto
hasta las autoridades de CDMx, para que en un futuro tener la oportunidad de Ilevar a cabo el
proyecto.

Si este proyecto se logra conectar con la comunidad de Tacubaya y muchos de los miembros
de nuestra institucion podriamos obtener beneficios de seguridad y rapidez en el transporte.

6 Anexos

1. Entrevistas: https://drive.google.com/file/d/1n0zyxuJQI57DjJ/IVUIBTVQRORRkbz8Q6/view?usp=sharing
Mapa de medicidn: https://drive.google.com/file/d/1MzPPKZZTI8sriVZZVKIHT-
yaxftghBM4X/view?usp=sharing
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Figura 1. Puente Peatonal: Es un elemento que atraviesa Av. Jalisco y Arq. Carlos Lazo, con bajadas

cercanas a: el MetroBus Tacubaya linea 2, el Paradero y el Metro Tacubaya linea 1.
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Figura 2. Paradero
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Figura 3. Ampliacion de banquetas. Los corredores donde se ubican los puestos ambulantes sobre Av. Jalisco

y Arq. Carlos Lazo.
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Figura 4. Trayectorias de los 3 tipos de usuarios
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Figura 5. Esquema actual y propuesta entre Av. Jalisco y Arq. Carlos Lazo



